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300 km d’itinéraires cyclables... et des potentiels

120

jours de bon
ensoleillement
par an

|
600

adhérents a
l‘association Casa
Bicicleta

Le vélo a Perpignan Méditerranée représente...

Plusieurs associations pour accompagner les cyclistes :
- I'atelier de réparation la Casa Bicicleta
- I'association Vélo en Tét et sa vélo-école

!’/"’\\ - 'association perpignanaise Fixe (bike polo)
- La Pays Catalan a vélo

\g Casg,
®
deta - Le Comité départemental de cyclotourisme (FFCT)
Since

\zo\y |
w 26 entreprises au service des cyclistes :

Dépannage, location, taxi-vélo

» Un territoire adapté a la pratique du vélo et de la marche a pied favorable a toutes les pratiques (peu
de relief et de précipitations, ensoleillement, paysages d’exception)

» Des sollicitations de plus en plus nombreuses liées a un tissu économique et social autour du vélo et

du cyclotourisme en développement
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300 km d’itinéraires cyclables... et des potentiels

265 000

cyclistes sur 'EV8 au
Barcarés en 2015

|
1,1 km

d’‘aménagements
cyclables pour 1 000
habitants sur le
territoire de PMM
contre 1,0 km dans
les agglomérations
de méme taille

|
54€

c’est ce que dépense
chaque jour un
touriste a vélo, soit
21€ de plus que le
touriste moyen

300 km d’itinéraires cyclables existants a valoriser (dont 250 km

d’aménagements), mais des coupures
jalonnement

les enjeux de continuité et de

Des services publics de location (Alter Eco, Parking Arago) a faire connaitre;

Des aménagements qui rapportent au territoire (deux itinéraires cyclables
d’envergure nationale et européenne) : les enjeux de la communication et
de la promotion

des aménagements emblématiques comme la passerelle sur la Tét

Des aménagements mobilisateurs de financements et porteurs de grands

projets de territoire : c’est le cas du projet « Es Tét ». identifié par le Projet de Territoire
« Terra Nostra » en 2015, il prévoit 'aménagement de 22 km de voie douce continue sur les Berges de la Tét.
De I'arriere-pays au littoral, en passant par la ville centre, 12 communes devraient étre ainsi interconnectées et
reliées a la voie verte européenne EV8 A B RN
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300 km d’itinéraires cyclables... et des potentiels

60%

de l'espace est
praticable par les
piétons sur
I’Avenue du
Maréchal Leclerc
a Perpignan, contre
seulement 25%
Boulevard Félix
Mercader

|
2 X

piétons et cyclistes
dépensent prés de
2 fois plus chez les
commergants de
quartier que les
automobilistes
par semaine

» Pourtant, des espaces publics du quotidien d’abord faits pour la voiture

» Deux enjeux dans le cadre de la redynamisation des centres anciens (projet Terra

Nostra) :
- redonner de I'espace aux habitants et aux clients des commerces de proximité

- lier politiques d’apaisement de la circulation et qualité de vie riveraine

» La perspective du schéma modes actifs qui permettra d’améliorer le confort et
I'attractivité des déplacements piétons et cyclistes sur les axes a fort potentiel

commercial
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Transports collectifs : 10 millions de voyages, entre publics
conquis et a conqueérir

10 millions

de voyages
dans les bus
communautaires
en 2015
I

Ya

des usagers des bus
sont des actifs

|
38

voyages en bus par

an par habitant au
sein de PMM,

contre 68 a Nimes

L'usager-type
des bus
urbains est
une femme
active de

40 ans

Qui sont les usagers des bus de Perpignan Méditerranée ?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Actifs ™ Efudiants BmLycéens MEcoliers, collégiens ® Retraités ® Autres

Une stabilisation de la fréquentation du réseau de bus pour atteindre 10 millions de
voyages en 2015, soit 38 voyages en bus par habitant de la Communauté Urbaine

Les femmes, les actifs, les quarantenaires, les premiers utilisateurs du réseau de bus
aujourd’hui et des nouveaux publics a conquérir : les étudiants et les touristes

Des chantiers d’ores-et-déja engagés pour relancer I'attractivité du réseau de bus :
refonte de l'identité visuelle du réseau, démarche qualité, services
connectés (boutique en ligne, application dédiée ...)
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Transports collectifs : un réseau construit au fil de
I’élargissement intercommunal, a repenser

400 km?

la densité de PMM,
comparé a 720 km?
dans les
agglomérations
comparables

9,2 millions

de kilométres
parcourus par les

bus par an
I

3/5
personnes habitent

ad moins de 300 m
d’un arrét de bus

I
75%
des montées dans les

bus communautaires
a Perpignan

S Ou montent les usagers des bus de Perpignan Méditerranée ?
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» Une offre kilométrique considérable pour desservir en bus les communes de
Perpignan Méditerranée : I'effet induit d’un territoire atypique (une densité de 400
habitants par km? a PMM, contre 720 dans les collectivités de méme taille) et un
doublement de la population en été.

» Une vitesse commerciale faible en coeur d’agglomération qui freine I'attractivité des
bus vis-a-vis de la voiture : peu d’espaces dédiés a la circulation des bus, proximité
des arréts, ... d’'ou des temps de parcours peu attractifs.

» La finalisation de la rocade (juin 2018) est une opportunité pour reporter les flux de
transit du centre-ville vers le systeme de contournement et dés lors, favoriser la =
circulation des bus en centre-ville.
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Transports collectifs : un réseau construit au fil de
I"élargissement intercommunal, a repenser

27,3 millions €

pour assurer le
fonctionnement du
réseau de bus
communautaire
en 2016
(lignes regulieres,
scolaires et adaptees)

v

Les sources de financement de la compétence mobilité de Perpignan Méditerranée

s

*

Recetfte de la
vente des titres
de fransports
(5,8 M€/an)

Versement Transport
(25,5 M€£/an)

Des dynamiques socio-économiques locales menacantes pour I'équilibre
budgétaire de la compétence : rehaussement du seuil de salariés a partir duquel les
entreprises sont soumises au Versement Transport, contexte économique
contraint...

Un modeéle économique qui n’est plus a I'équilibre : les solutions d’organisation
appliquées par les autres territoires ne fonctionnent pas d'ou une étude pour
restructurer le réseau de bus.

Plusieurs actions engagées : avenant au Contrat de DSP, mutualisation de services
avec le Conseil Départemental, repenser la mobilité aussi comme un levier
economique (étude d'un transport par cable).
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Transports collectifs : |la coordination avec la Région a
renforcer pour ameéliorer le service

» LaRegion,
nouvel interlocuteur pour améliorer

Les offres de transports collectifs
de Perpignan Méditerranée

wonp

la coordination entre les offres et les
services (bus train, car...) : chef de file
de I'intermodalité, ayant la
compétence sur le réseau TER gares et
haltes mais également sur le réseau
de cars interurbains...
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Rigaau de bus CTPM
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» Laligne a grande vitesse, [

une infrastructure sous-exploitée et

partielle, un enjeu commun aux
voyageurs et aux  entreprises :
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Les dates clés :

2010 : mise en service de la nouvelle gare TGV

2012 : réorganisation du réseau CTPM autour du pole multimodale de la gare
2013 : mise en service de Ia liaison TGV Perpignan-Barcelone

2017 : décision ministérielle n®4 actant le lancement d’une DUP sur le troncon
Montpellier-Béziers et un PIG actualisé sur le reste du linéaire

Seulement 5 mln

sont nécessaires pour se rendre de
Rivesaltes a Perpignan en train
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Un systeme de contournement a finaliser pour apaiser les

circulations en centre-ville de Perpignan

Le réseau routier sur le territoire E’

3 0 0 O 0 de Perpignan Méditerranée

L i Trafic routier (TMJA 2015)*
véhicules par jour moins de 1000 $
c
sur la rocade Ouest 1000 - 5000 £
5000 - 10000 £
en 2015 == 10000 - 20000 §
| plus de 20000 = = & fs s
0 autres voies (sans comptage) DE L AGLY M J %
+70 /o = LAUREN T-DE- r g
- autoroute DE-RENE D_‘I_H RIVESALTES, §
véhicules sur la D81 a = 2x2 voies K./ % X g
. 2x1 voies » P
Torreilles en e &
jui”et/aoﬁt el CALCE PEYRESTORTES g
| - Boweé WLELONGUE. %
o e~
voitures électriques 5
neuves immatriculées
en 2013 dans les .
Pyrénées-Orientales
*TMJA : Trafic Moyen journalier Annuel
4’&?@"1“‘ ARG _:?Km
» Une augmentation globale des déplacements automobiles, en lien avec I'évolution de Ia
démographie et le développement des zones d’emplois et commerciales périphériques
(anticipation nécessaire des grands projets résidentiels et commerciaux : Ikéa...) :

Ve . o o, 7 . 7. 7 . ) « ey s zs;ﬁl%gna::
» Un réseau routier fortement sollicité sur le littoral en été : un enjeu d’attractivité et de Métropole

rayonnement pour le territoire
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Un systeme de contournement a finaliser pour apaiser les
circulations en centre-ville de Perpignan

\
» Perpignan, un passage obligé pour les LES ENJEUX CIRCULATOIRES
- . AUTOUR DE PERPIGNAN
automobilistes de la Plaine du ,&\\
Roussillon : 20% des voitures qui PO AR -
circulent dans I'hyper-centre EompRae N
. . . . . > 25 000 véh/j
perplgna.nals sont fen tran§|t, ce qui nuit 10000425 000 véh/j g
ala quahte de la vie urbaine et aux flux < 10 000 véh/j D’ENTREE
de proximité. La rocade perpignanaise NORD
P perpig
= rocade ouest en service
s . . = = d t t
> La rocade ouest en cours de réalisation  Aie— - S — /
. . ) . T poursm_te du contournement
(section nord inaugurée en avril 2013, de Perpignan?
section centrale livrée en juin 2018),
opportunité pour reporter les flux de  stEsteve G
transit du centre-ville vers le systeme Contournement '\*
ouest [
de contournement. f
g
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20% 35 000 =W ] ot
PORTE l SUDEST
i i Shi Toulouges D’ENTREE N
.des voitures qui veh/cule.s passent SUD OUEST 4
circulent en hyper- chaque jour sur le l
centre perpigna/'vais pont Arago, autant [ Projetde Perpignan
sont en transit que sur 'A9 / contouihemant sud Métropole
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